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Sammanfattning

Stockholm Vatten planerar att lagga ner bolagets avloppsreningsverk i Bromma och forlagga
hela verksamheten i Henriksdal och Sickla. Den andrade verksamheten forutsatter byggandet
av en tunnel under Stockholm och dar byggprocessen skapar en mangd transporter. Fran tva
planerade tunnelmynningar och arbetsomraden — Eolshall i Hagersten och Smedslatten séder
om Alvik — har effekter av dessa transporter studerats. | bada fallen kommer den trafik som
transporterna genererar passera ett antal skolor och férskolor samt platser som frekvent
anvands av bl.a. barn.

Situationen idag redovisas liksom beddmning av den paverkan som byggprocessen innebar.
Inom bada omradena ar slutsatsen att bidragen eller tillskotten av féroreningar (kvavedioxid och
partiklar) i omgivningsluften ar sma och att den 6kning dessa skapar inte innebéar att nagon
norm eller troskelvarde passeras. Med fororeningshalter forstas har dygnsmedelvarden
uttryckta pa samma satt som miljokvalitetsnormerna for respektive amne.
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1 Bakgrund

Tyréns AB utreder miljokonsekvenser av Stockholm Vattens sammanslagning av reningsverk i
Stockholmsomradet till en verksamhet i Henriksdal och Sickla. Den &ndrade verksamheten
forutsatter byggandet av en tunnel under Stockholm. Sjélva tunneldrivningen férvantas paga
under drygt tva ar och innebar en mangd transporter till och fran olika tunnelmynningar langs den
planerade stréackningen.

| denna studie har effekter av transporter fran tva planerade tunnelmynningar och arbetsomraden
— Eolshall i Hagersten och Smedslatten séder om Alvik — studerats. | bada fallen kommer den
trafik som transporterna genererar passera ett antal skolor och férskolor samt platser som
frekvent anvands av bl.a. barn.

2 Underlag

Bedodmningar av féroreningshalter i utomhusluften bygger pa data och beraknade
luftfdroreningskartor publicerade av Slb' (nulaget). Den trafikdkning som temporart forvantas
under byggtiden och de faktiska férhallandena Iangs planerade trafikstrak ligger sedan till grund
for bedémning av féroreningshalter.

3  Kiriterier

3.1 Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN) ar den svenska implementeringen av EU:s ramdirektiv for luft och ar
ett juridiskt bindande styrmedel for att forebygga och atgarda miljéproblem, uppna
miljokvalitetsmalen och genomféra EU-direktiv. Europaparlamentet och Radets direktiv 2008
(2008/50/EG) innebar en del nya regler vilka sedan arbetats in i Luftkvalitetsforordningen
(2010:477). Med stéd av denna foérordning har Naturvardsverket utfardat féreskrifter om kontroll
av luftkvaliteten (NFS 2010:8) och sedan tidigare finns det en handbok med allm&nna rad om
Miljokvalitetsnormer for utomhusluft — Luftguiden. Den senare har utkommit i en uppdaterad
utgava i januari 2011 — Handbok 2011:1.

Utefter trafiklederna i Stockholmsomradet finns flera "hot spots”* identifierade, dar
fororeningshalterna ligger nara och i vissa fall ar éver miljokvalitetsnormerna fér amnena
kvavdioxid och partiklar. Ovriga féroreningar forekommer i betydligt Iagre halter i relation till sina
gransvarden (MKN). Dessa omraden liksom hela regionen paverkas inte enbart utav att stora
trafikleder passerar utan star aven under inflytande av olika verksamheter (industri,
energiproduktion) i regionen, av fartygsaktiviteter i anslutning till hamnar och farleder samt
langvéaga intransport av féroreningar.

»2

De reglerade amnen som pa sa satt kan identifieras som intressanta och viktiga ar darfor
kvavedioxid och partiklar. De fungerar som indikatoramnen och Luftvardsférbundet méater och
foljer upp dem pa olika platser i regionen.

| nedanstdende Tabell 1 sammanfattas gallande miljokvalitetsnormer kvavedioxid och partiklar.

! http://slb.nu/lvf//Luftfororeningskartor/webkartaNO2 PM10/
2 Med "hotspots” menas platser med generellt hog belastning, identifierade fran tidigare studier och berdkningar som utforts inom
miljédvervakningen i Stockholmsomradet
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Tabell 1 MILJOKVALITETSNORMER fér NO, och partiklar till skydd fér ménniskors halsa

Ovre Nedre -
Amne Halt3 Medel- "\ troskel jutv.troskel | . |latet antal Anm.
[ug/m”] wvardestid 3 3 overskridanden
[Hg/m] [Hg/m]

Kvéavedioxid 40 1ar 32 26 aldrig
(NO) 60 1 dygn 48 36 7 ggr/ar

90 1 timme 72 54 175 ggr/ar Max 18 ggr/ar

> 200 pg/m®

Partiklar 40 1ar 28 20 aldrig
(PM) 50 1 dygn 35 25 35 ggr/ar
Partiklar 25 1ar 17 12 — 2015 BOR-norm
(PM,;5)

Utv.troskel = utvarderingstroskel

3.2 Avgransningar

Erfarenheter fran svenska stader visar att dimensionerande parameter (de som forst dverskrids)
ar dygnsmedelvardena for kvavedioxid respektive PM10, varfor diskussionen fortsattningsvis
avgransas till dessa.

Studerade omraden utgar fran utpekade aktiviteter, lokaliteter och rérelsemonster i barn-
konsekvensutredningene’. Vid Eolshall avgransas omradet som beddms ur luftférorenings-
synpunkt av anslutningen till Hagerstens Alle fram till korsningen med Selmedalsvagen, vidare
sOderut langs Stjarnstroms vag / Personnevagen till forbi Vastertorpshallen till kornsingen med

Vastertorpsvagen.

Vid Smedslétten sker transporterna fran avsticket vid Pulkabacken i Astenskogen norrut langs
Alviksvagen. Studerat omrade avgransas langs Alviksvagen fran korsningen vid Per Albins vag i
Smedslatten upp till korsning med Asplundsvagen (Appelvikstorget).

| féljande figurer illustreras de studerade omradena utefter transportvagarna med lila farg.

4 Dagens situation

4.1 Eolshall

| Hagerstensomradet, dar Eolshall ligger (figur 1), ar luftkvalitetssituationen sadan att halterna for
NO, och PM10 i stora omraden ligger mellan nedre (NUT) och évre (OUT) utvarderingstroskel,
figur 2 och 3. Narmast Malaren i norr, vid tunnelmynningen, ar det dock lite 1agre halter. Ju
narmare den stor trafikleden E4/E20 man kommer, desto hogre halter. Vid Vastertorpsvagen
ligger halterna éver NUT men under OUT fér bade NO, och PM10.

| framtiden kommer vid en ev. utbyggnad av Foérbifart Stockholm situationen att férandras.

3 Barnkonsekvensanalys Stockholms framtida avioppsrening, Tyréns januari 2015
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Planerad tunnelmynning
_ hosten 2014, efter samrad = Alternativ A: En tillfallig
~ ol vég byggs fran
' Planerad tunnelmynning tunnelmynningen mot
"fore varens samrad 201 Hagerstens Allé.

Planerad tunneimynning
och arbetsomrade

= Alternativ B: En tillfallig
vag byggs fran
tunnelmynningen mat
Selmedalsvigen

Figur 1 Transportvag (alternativ A galler) fran -
tunnelmynning till E4/E20 vid
Eolshall. Byggtrafiken omfatta 30 -
160 transporter per vardagsdygn.
Avgransningen markerad med lila
markering Fran samradsfoldern resp
broschyr Stockholms Vatten..
<12 -‘
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Figur 2 Beraknade halter av NO, som 98-percentil dygn ar 2010. Langs Personnevagen 6kar
halterna nagot for att vid E4/E20 snabbt na upp till och éver MKN. Vid tunnelmynningen
ar halterna laga, < 24 pg/m3. Langs transportvagen sdderut dkar halterna till < 48 pg/m3
vid Vastertorpsvagen. Avgransningen markerad med lila markering. Fran Lvf karttjanst.
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Figur 3 Beraknade halter av PM10 som 90-percentil dygn ar 2010. Langs Personnevagen okar
halterna nagot for att vid E4/E20 snabbt na upp till och éver MKN. Vid tunnelmynningen
ar halterna laga, < 20 pg/m3. Langs transportvagen soderut dkar halterna nagot till < 35
|.Jg/m3 vid Vastertorpsvagen. Avgransningen markerad med lila markering .Fran Lvf

karttjanst.
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4.2 Smedslatten

" Figur 4 Transportvag

‘ fran tunnelmynning vid
3 Smedslatten.
Byggtrafiken omfatta 30
- 260 transporter per
vardagsdygn, inbegripet
bergsmassor, betong
och andra
materialtransporter.
Transporterna fors langs
Alviksvagen upp till/fran
Drottningholmsvagen
och vidare. Avgrans-
ningen markerad med
lila markering. Fran
broschyr Stockholms

( Planerad tunnelmynning Vatten.

NYANGSVAGEN

och arbetsomride Mdlaren

| Smedslatten séder om Alsten planeras en annan tunnelmynning. Harifran kommer transporter att
féras norrut lang Alviksvagen upp till Drottningholmsvéagen och vidare, figur 4. Just vid planerad
tunnelmynning ar féroreningssituationen lite battre an sdder Malarfjarden, i allménhet under NUT
for bade NO, och PM10, se figur 5 och 6. Langs planerad transportvag norrut 6kar halterna for att
vid Apelvikstorget fortfarande vara lagre an NUT for bade NO, och PM10.
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- Tunnelmynning

Figur 5 Beraknade halter av NO, som 98-percentil dygn ar 2010. Dar transporterna planeras ga
fran tunnelmynningen langs Alviksvagen 6kar halterna for att na upp till och ver MKN
vid Drottningholmsvagen. Vid tunnelmynningen ar halterna Iéga, <30 pg/m3. Langs
transportvagen norrut 6kar halterna gradvis upp till < 36 ug/m” vid Apelvikstorget.
Avgransningen markerad med lila markering. Fran Lvf karttjanst.

L
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Figur 6 Beraknade halter av PM10 som 90-percentil dygn ar 2010. Dar transporterna planeras
ga fran tunnelmynningen langs Alviksvagen okar halterna for att na upp till och dver
MKN vid Drottningholmsvagen. Vid tunnelmynningen &r halterna laga, < 18 pg/m®.
Langs transportvagen norrut 6kar halterna gradvis upp till < 25 |.Jg/m3 vid Apelvikstorget.
Avgransningen markerad med lila markering. Fran Lvf karttjanst.

—

5 Bedomning halter fran transporter under byggtiden

Styrande for de lokala halttillskotten beroende pa byggprocessen langs transportvagarna ar
utslapp fran fordon, féretradelsevis lastbilar med slap. | en viss punkt betraktar vi antal fordon
som passerar per dygn. | nulaget beror totalhalterna ocksa i hdg grad pa den lokala trafiken, for
bade NO, och PM10 kan detta uppga till 50 %, beroende péa avstand till vdgbanan, gaturummets
utformning och vindriktning. Eller med andra ord, totalhalten bestadms till minst 50% av andra
forhallanden an trafiken pa respektive transportled.
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5.1 Eolshall

Vid Eolshall kommer transporterna att skapa 30 — 160 transporter med tunga fordon per dygn
(passager av fordon per dygn), att jamféra med dagens® ca 4000 fordon varav 410 tunga pa
Personnevagen i héjd med Vastertorpsvagen.

Narmast tunnelmynningen kantas Hagerstens Allé under en strécka av tvavanings radhus med
ett gaturum pa mellan 20 -35 m (avstand mellan fasader). Narmare korsningen med
Selmedalsvagen finns nagra 9-vaningars punkthus pa ena sidan. Gaturummet far betecknas har
som odefinierat, enkeltsidigt och med gles formerade byggnader. Gatan kantas av tradridaer,
skyltad hastighet ar 30 km/h.

Transportvagen vidare stderut langs Stjarnstroms vag utgors likval av ett enkelsidigt bebyggt
gaturum med i huvudsak glest placerade tvavanings villor. P4 motsatta sidan vegetationsrida.
Langs Personnevagen finns till en bérjan gles bebyggelse pa bada sidor av tva- till trevaningshus
med ett minsta avstand mellan fasader pa ca 20 m. Darefter finns mycket gles bebyggelse pa
enbart vastra sidan med vegetationsridaer pa motsatta sidan, skyltad hastighet 30 km/h. | hojd
med fotbollsplanen aterfinns enstaka huskroppar med fyra vaningar, efter T-banan fem vaningar
men i huvudsak enkelsidig bebyggelse med vegetationsridaer pa Ostra sidan. Skyltad hastighet
50 km/h.

Sammantaget bedéms den 6kade mangden tunga fordon inte innebara mer &n ett par pg/m? i
Okning av totalhalterna for bade NO, och PM10. Totalhalterna hamnar da pa < 26 - < 50 ug/m3 for
NO, och < 22 - < 37 ug/m® fér PM10 och kommer att fortsatt ligga under OUT langs sddra delen
av strackan och under NUT langs Selmedalsvagen.

5.2 Smedslatten

Transporterna fran Smedslatten 30 — 260 transporter med tunga fordon per dygn. Dagens trafik
beddms vara ca 2 000 fordon/dag varav ca 200 utgdrs av tunga. Alviksvagen utgor ett tdmligen
Oppet gaturum, i sdder med ensidig gles bebyggelse med tva vaningar, efter Sporthallen
dubbelsidig bebyggelse med dryga 20 m mellan fasader och med trad (bjorkar) pa vardera sidan
av de tva korfalten. Skyltad hastighet 30 km/h. | héjd med Appelviksskolan dkar bygghojden
gradvis till tre vaningar och sparvagen gar nu parallellt med Alviksvagen varfoér avstandet mellan
fasader Okat till knappt 35 m. Langs hela strackan upp till Asplundsvagen utgér andelen fasad pa
bada sidor mindre an 50 %.

Sammantaget beddms den 6kade mangden tunga fordon inte innebara mer an nagon enstaka
ug/m® i dkning av totalhalterna fér bade NO, och PM10. Totalhalterna hamnar da pa < 31 - < 37
|.Jg/m3 for NO,och <19-<26 |Jg/m3 for PM10 och kommer fortsatt att ligga under NUT langs
hela strackan.

6 Referenser

Fororeningskartor fran Luftvardsforbundet,
http://slb.nu/Ivf//Luftfororeningskartor/webkartaNO2 PM10/

* Kommunal matning 2009-11
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